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Oswiadczenie projektanta

Niniejszym oswiadczam, ze Projekt zespdtu parkingdw zewnetrznych zlokalizowanych na
terenie Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego nr 5 Slaskiego Uniwersytetu Medycznego
w Katowicach, zostat wykonany zgodnie z umowg, aktualnie obowigzujagcymi przepisami oraz
zasadami wiedzy technicznej, normami i wytycznymi oraz jest kompletny z punktu widzenia celu,

ktéremu ma stuzy¢.
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Opis techniczny

1. DANE OGOLNE
1.1. Podstawa opracowania dokumentacji
Dokumentacje wykonano na zlecenie Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego
nr 5 Slaskiego Uniwersytetu Medycznego w Katowicach
Podstawe opracowania dokumentacji stanowia:
[A] Dokumenty stanowigce element materiatéw przetargowych w tym gtéwnie:
- program funkcjonalno — uzytkowy
- specyfika istotnych warunkéw zamodwienia
[B] Uzgodnienia z Inwestorem

[C] Aktualnych norm i przepiséw budowlanych, w szczegdlnosci ustaw: Prawo budowlane.

1.2. Przedmiot inwestycji
Projektowany zespdét parkingdw zewnetrznych zlokalizowany jest na terenie
Samodzielnego Publicznego Szpitala Klinicznego nr 5 Slgskiego Uniwersytetu Medycznego

w Katowicach. Szpital ten znajduje sie przy ul. Ceglanego w potudniowej czesci Katowic.

1.3. Zakres opracowania
Niniejsza dokumentacja branzy drogowej stanowi cze$¢ projektu budowlanego i zostata

sporzgdzona w celu uzyskania pozwolenia na budowe i mozliwosci prowadzenia robét.

2. Projektowane zagospodarowanie terenu
Projektuje sie sie¢ jezdni wraz z miejscami parkingowymi na terenie szpitala.
Lokalizacja projektowanych jezdni pokrywa jest czesciowo z istniejgcym uktadem
drogowym.
Projektowany ukfad drdg i parkingdw zaprojektowano tak aby nie kolidowat z zaktadang
do realizacji w przysztosci koncepcjg budowy parkingéw wielopoziomowych.
Szeroko$¢ jezdni na terenie objetym opracowaniem jest zrdéznicowana i miesci sie

w granicach 4.00 — 6.65m.



Po dokonaniu analizy wytyczono réwniez nowe przebiegi chodnikéw ktére w wiekszosci
przypadkdéw zlokalizowano bezposrednio przy jezdni. Szeroko$¢ chodnika wynosi 2.00 m.
Jezdnie projektuje sie z zachowanie spadku daszkowego o wartosci 2%. Pochylenia miejsc
postojowych skierowano w strone jezdni — zastosowano 2% pochylenie poprzeczne.

Sptyw wodd opadowych odbywa sie z zastosowaniem S$cieku przykraweznikowego
i docelowo do wpustow deszczowych. Rozwiazanie wysokosciowe dowigzane jest Scisle

do istniejacych 1 przewidzianych do realizacji elementéw zagospodarowania.

Celem poprawy obstugi komunikacyjnej pacjentdw przybywajacych do szpitala
szczegblng uwage zwrécono na zastosowanie mozliwe duzej liczby miejsc parkingowych.
Miejsca parkingowe projektuje sie przede wszystkim wzdtuz jezdni.

Projektuje sie miejsca parkingowe o réznych sposobach parkowania:

- parkowanie prostopadte - 2.5x5.0m — 311 miejsc parkingowych,

- parkowanie réwnolegte — 3.0x6.0m — 13 miejsc parkingowych,

- parkowanie pod skosem — 2.5x4.5m — 16 miejsc parkingowych,

- parkowanie dla oséb niepetnosprawnych — 3.60x5.00 — 8 miejsc parkingowych,

tacznie projektuje sie 356 miejsc parkingowych.

W miejscach wystepowanie przejs¢ dla pieszych nalezy zastosowac kraweznik zatopiony

do wysokosci jezdni.

Gtéwne jezdnie zostaty oznaczone symbolami od A do D, do tych jezdni tych
zastosowano osobne kilometrze. Rozwigzanie wysokosciowe dla poszczegdlnych osi

jezdni przedstawiono na rys. przekrojéw podtuznych —rys nr: D-04, D-05, D-06, D-07.

Elementy geometryczne projektowanych jezdni:
Droga O$ A:

-dtugos$é odcinka — 223.42m

-szeroko$¢ jezdni— 5.00m

-tuki poziome —R9,

-min. spadek podtuzny — 0,94%

-max. spadek podtuzny — 1,74%

-tuki pionowe — R500



Droga O$ B:

-dtugos¢ odcinka —473.51m
-szeroko$¢ jezdni— 5.00 — 6.65m
-tuki poziome — R9, R10

-min. spadek podtuzny — 0.504%
-max. spadek podtuzny - 6.576%%
-tuki pionowe — R400, R1000

Droga O$ C:

-dtugosé odcinka — 257.51m
-szerokos¢ — 6.00m

-fuki poziome — -

-min. spadek podtuzny —0.436%
-max. spadek podtuzny — 4.908%
-tuki pionowe — R500, R1000

Droga O$ D:

-dtugos¢ odcinka — 163.00m
-szerokos$¢ —4.00 — 6.00m

-min. spadek podtuzny — 0.345%
-max. spadek podtuzny — 7.094%
-tuki pionowe — R300, R500

3. Projektowana konstrukcja nawierzchni
Nawierzchnie drogowe zaprojektowano na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréow
Transportu dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43/99 z dnia 14.05.1999 r.)

Projektuje sie 2 typy konstrukcji nawierzchni jezdni i miejsc parkingowych.



W miejscach gdzie projektowany uktad drogowy pokrywa sie z przebiegiem istniejgcych
jezdni nalezy zastosowac konstrukcje nawierzchni wykorzystujgcy istniejgce warstwy

drogowe jako podbudowe pod projektowang warstwe $cieralng z kostki betonowe;.

Konstrukcja jezdni i miejsc parkingowych z zastosowaniem istniejgcej konstrukcji

nawierzchni.
- w-wa $cieralna — kostka betonowa —8cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 —-3cm

- warstwa wyréwnawcza z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm - zmienna

- istniejgca konstrukcja nawierzchni jezdni

W przypadku gdy projektowany uktad drogowy wychodzi poza istniejgce jezdnie nalezy

zastosowac nastepujgcg konstrucje nawierzchni.

Konstrukcja jezdni i miejsc parkingowych z zastosowaniem nowych warstw podbudowy
- w-wa Scieralna — kostka betonowa -8cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 —3cm
- podbudowa z kruszywa famanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm —15cm
- warstwa filtracyjna — pospodtka lub piasek —10cm
- grunt nasypowy zageszczony do 1s=0,98
- grunt rodzimy zageszczony
Pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogowych podtoze gruntowe nalezy zagescic:
- gbérna warstwa o grubosci 20 cm —1.03

- na gtebokosé od 20 do 50 cm od powierzchni robét ziemnych — 1.00



Chodnik:
- w-wa scieralna — kostka betonowa -6cm
- podsypka piaskowa —-3cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31.5mm -15cm
- warstwa filtracyjna — pospétka lub piasek —10cm
- grunt nasypowy zageszczony do 1s=0,98

- grunt rodzimy zageszczony

Przyjeto wykonanie chodnika z kostki betonowej wibroprasowanej typu Cegta
(Holland) o wym.10x20x8 cm koloru szarego. Po utozeniu kostki nawierzchnie nalezy
wyrownaé zageszczarkg spalinowa,posypac i zaspoinowac szczeliny drobnym piaskiem,
pozostatos¢ zamies¢ i skropi¢ wodg. Pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni podtoze
gruntowe nalezy zagesci¢. Minimalna wartos¢ wskaznika zageszczenia podfoza pod

konstrukcje chodnikéw —0.97.

Krawezniki
Krawezniki nalezy wykonaé, jako betonowe wibroprasowane o wym. 15 x 30 cm,
ustawione na warstwie podsypki piaskowo - cementowej /1:4 / gr. 5 cm oraz na tawie o

wym. 15 x 35 cm z oporem o wym. 10x 20 cm z betonu B-15.

Obrzeza chodnikowe
Obrzeza chodnikowe betonowe o wymiarach 8 x 25 cm ustawié na warstwie podsypki
piaskowe] szerokosci 10 cm i grubosci 5 cm. Spoiny kraweznikdw i obrzezy wypetnic
zaprawg cementowg 1:2. Obrzeza nalezy zastosowac, jako catkowicie zatopione na

krawedzi chodnika po stronie sptywu wody opadowej

Opaski z plyt antyposlizgowych
Na dtugosci przejs¢ dla pieszych wzdtuz kraweznika nalezy wykonac opaseki o szerokosci
0,40 m z ptyt integracyjnych informacyjno — ostrzegawczo — sygnalizacyjnych,
betonowych, bezowych o wymiarach 40 x 40 x 8 cm ( typu np. firmy Semmelrock). Po

utozeniu ptyt na podsypce piaskowej nawierzchnie nalezy posypad i zaspoinowad



szczeliny drobnym piaskiem, pozostatos¢ zamiesc¢ i skropi¢ wodg. Pod warstwy
konstrukcyjne nawierzchni podtoze gruntowe zagesci¢. Minimalna wartos$¢ wskaznika

zageszczenia podtoza pod konstrukcje chodnikéw 0.97.

Szczegdty przedstawiono na rys. przekrojow poprzecznych i normalnych rys. nr: D-08, D-

09, D-10, D-11, D-12, D13.



SPIS RYSUNKOW

Nr rys. Tytut Skala
D-01 Plan sytuacyjny 1:500
D-02 Plan sytuacyjny - konstrukcja nawierzchni 1:500
D- 03 Projek statej organizacji ruchu 1:500
D-04 Przekréj podtuzny odc. A 1:50/500
D- 05 Przekréj podtuzny odc. B 1:50/500
D- 06 Przekréj podtuzny odc. C 1:50/500
D- 07 Przekrdj podtuzny odc. D 1:50/500
D- 08 Przekroje normalne 1:50
D- 09 Przekroje poprzeczne 1-1, 2-2 1:50
D- 10 Przekroje poprzeczne 3-3, 4-4 1:50
b-11 Przekroje poprzeczne 5-5, 6-6 1:50
D-12 Przekroje poprzeczne 7-7, 8-8, 9-9 1:50
D- 13 Przekroje poprzeczne 10-10, 11-11, 12-12 1:50




